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ABSTRACT: 

The open or closed single track vehicle (e.g. a 
motor cycle) incorporates 

protective wheel covers (1,2) and/or stable impact 
absorbers. The sides of the 

vehicle are protected by flank sections (3) or side 
doors or segments. Side 

support rollers (18) or support wheels are mounted 
on a relatively long, 

downwardly sloping spring-loaded arm (19) . The arm 
is secured to the vehicle 

by a rear joint and moved by a position adjuster 
(20) . USE/ADVANTAGE - 

Outrigger system offers a degree of protection 
hitherto not available to 
drivers of two wheel vehicles. 
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j) Offene und geschlossene Sicherheits-Einspurfahrzeuge mit seitlichen Stutzrollen oder Stutzradern 

?) Einspurfahrzeuge, wie Motorrader und Motorroller. sind 
beim Stande der Technik Fahrzeuga, die dem Fahrer/Beifah- 
rer wenig oder keinen Sicherheitsschutz bieten. Ihre bekann- 
ten Verkleidungen bieten zwar einen gewissen Wetter- 
schutz, dagegen sind Aufprallschutzer im Falle einer Kolli- 
sion bisher unbekannt. 

Die Erfindung stutzt sich in einigen Punkten auf die vorteil- 
haften SchutzmaBnahmen fur die Insassen im Automobil- 
bau. wobei sich jedoch konzeptionsbedingt neue Gestaltun- 
gen ergeben. 

Die erfundenen Gestaltungen sind dabei durch neue Front- 
Heck- und Seitenaufprallschutzer sowie zusatzliche sehliche 
Stutzrollen oder Stutzrader gekennzeichnet. woraus sich 
Schutzvorrichtungen sowohl fur offene als auch fur ver- 
schlossene Fahrzeuge ergeben. 

Anders als im Automobiibau, mit zwei paarigen Achsradern, 
bleiben hier jedoch die Vorteile des Zweiradfahrzeuges 
erhalten, und nur im Bedarfsfalle warden zwei Seitenrader 
als Radstutzen eingesetzt. Somit sind erfindungsgemafi roll- 
und luftwiderstandsarme sowie treibstoffsparsame. wenig 
Platz beanspruchande, uberlegene Sicherheitsfahrzeugty- 
pen herstellungsmoglich. 
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Beschreibung ne Fahrzeugkonstruktion. Hierbei wcrden beispielswei- 

se noch starkere Front-, Heck- und Flanken-Pralischflt- 
Die Erfindung betrifft die Gestaltung offener und ge- zer angeordnet Die Seitentiiren sind zum Zwecke der 
schlossener Sicherheits-Einspurfahrzeuge, die mit ver- Stabilitat und Gewichtsersparnis aus mehreren abge- 
schieden konzipierten und auf den Fahrzeugtyp abge- 5 rundeten Segmenten zusammengef ugt die vorn in eine 
summten, ein- und ausfahrbaren seitlichen Stfltzrollen Eiform ubergehea Zur Sicherheit dient ferner ein zen- 
oderStutzra^iern ausgerustet sind trai angeordneter Panoramaruckspiegel mit integrier- 

Einspurfahrzeuge rait seitlichen Stutzrollen oder -RS- tern Rotationsscheibenwischer fur die Obersicht des 
dern sind bekannt Bei diesen Fahrzeugen handelt es Fahrers. 

sich im aUgemeinen urn sogenannte Motorrader, mit 10 Die Erfindungsvorteile bestehen darin, daB auf diese 
deren bekannten Merkmalen. zuvor geschilderte Weise im Einspurfahrzeugbereich 

Die erfundenen Einspurfahrzeuge weichen von den ein Sicherheitsschutz fur die Fahrzeuginsassen erzielt 
bekannten Typen grundsatzlich in der Weise ab, daB sie wird, wie er bisher bei Einspurfahrzeugen unerreicht ist 
speziell fur die Sicherheit der Insassen eingerichtet sind Ferner wird ein v&llig neuer Weg der Fahrzeuggestal- 
und entsprechende Sicherheitsmerkmale besitzen. Da- 15 tung erdffhet wobei durch kompakte, leichte, schmale 
bei wird auf verschiedene Konstruktionsmerkmale aus luft- und rollwiderstandsarme Fahrzeuge erhebliche 
dem modernen Zweispur-Automobilbau zuriickgegrif- Treibstoffeinsparungen moglich werden, wie sie zum 
fen. Als Vorbilder werden hierbei sogenannte vordere Beispiel mit den bekannten Zweispurfahrzeugen nicht 
und hintere Knautschzonen sowie OberroilbQgel uber- zu erzielen sind 

nommen, die in neuer Weise auf die erfundenen Ein- 20 Die Erfindung ist beispielsweise dargestellt in drei 
spurfahrzeuge abgestimmt und in wesentlichen Fahr- Figuren: 

zeugteilenvolligneu gestaltet sind In den Fig. 1 und 2 sind zwei verschiedene offene 

Die Fahrzeuggestaltungen werden erfindungsgemaB Sicherheits-Einspurfahrzeuge in Seitenansicht darge- 
in verschiedene Gruppen unterteilt Und zwar in die stellt wahrend die Fig. 3 ein geschlossenes Fahrzeug in 
Gmppe der offenen undone der geschlossenenFahrzeu- 25 Seitenansicht zeigt Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeug 
ge, wobei in der offenen Fahrzeuggruppe nochmals eine der MotorroJlergruppe ist dadurch gekennzeichnet daB 
Unterteilung in eine sogenannte Motorrollergruppe vorn und hinten durch FahrzeugQberhange je eine 
und in eine vdllig neuartige Fahrzeuggruppe erfolgt Knautschzone (schraffiert gezeichnet) 1 und 2 angeord- 

Die erfundenen Sicherheits-Einspurfahrzeuge sind in net ist und die Fahrzeugkarosserie stromungsgunstig 
der Motorrollergruppe dadurch gekennzeichnet, daB sie 30 gestahet wird An jeder Seite ist ein hoch- und runter- 
eine vordere und eine hintere Knautschzone durch ent- stellbarer, relauv schmaler und leicht nach oben ge- 
sprechend gestaltete Karosserieuberhange besitzen und wolbter Flankenschutzer 3 angeordnet, der an seinem 
erfindungsgemaB mit einem neuartigen, drehturahnli- vorderen Ende halbkreisformig gestaltet und in einem 
chen Flankenschutz ausgerustet sind Sie sind ferner als kreisfdrmigen Lager 4 drehbar befesugt ist Das Lager 4 
Innensitzer konzipiert und mit verstellbaren Riickenleh- 35 des Flankenschutzers wird jeweils an einem nach hinten 
nen sowie Armstutzen ausgerustet Unterhalb der Fahr- herumgezogenen Karosserieteii 5 angeordnet und befe- 
zeuge sind beidseitige StQtzrollen angeordnet die mit- stigt Am hinteren Ende des Flankenschfitzers ist in der 
tels beliebiger Stellvorrichtungen in beidseitige Rollen- ublichen Weise ein VerschluBstflck 6 angeordnet das 
kasten der Fahrzeugkarosserie eingezogen oder einge- sich jeweils vorn am hinteren Karosserieteii 7 befmdet 
schwenkt werden konnenu Die Karosserie des Fahrzeu- 40 Beidseitige Armstutzen 8 sind oben auf den Karosserie- 
ges wird jeweils strdmungsgunstig in der Qblichen Wei- seitenteilen 7 befestigt Die Armstutzen sind dabei 
se gestaltet und mit den entsprechenden Fahrzeugteilen zweckentsprechend leicht nach oben gewolbt und so 
bestuckt gestaltet daB sie jeweils am hinteren Ende ein Lager 9 

In der zweiten offenen Fahrzeuggruppe wird von ei- besitzen, das uber je einen Seitenhalter 10 mit einer 
ner relativ schmalen, wannenaMmlichen Karosserieges- 45 verstellbaren Ruckenlehne 11 verbunden ist Der Vor- 
taltung ausgegangen, wobei in der ublichen Weise Sitze dersitz 13 ist mit Zwischenabstand zum ROcksitz 12 auf 
fur die Insassen angeordnet sind In der ebenfalls be- einem Halter 14 angeordnet der unten an der Karosse- 
kannten Weise ist das Jeweilige Vorder- und Hinterrad rie befestigt und oben mit einer flachen Platte 15 be- 
unter- und innerhalb der wannenahnlichen Karosserie stuckt ist An dieser Platte ist ein Halter 16 fur die vorde- 
eingebaut Beidseitig von dem strdmungsgiinstig ge- 50 re Ruckenlehne 17 verstellbar angeordnet und befestigt 
formten Karosserie-Mittelstuck werden ebenfalls strd- Unter dem Fahrzeug sind beidseitig Rollen 18 eingeglie- 
mungsgunsug geformte, bauchahnliche Seitenradkdr- dert die jeweils an einem relativ langen Arm 19 in einer 
per angeordnet die oben in einem sie miteinanderver- bekannten Weise gelagert sind Ober eine beliebige 
bindenden, stromungsgunstigen Oberrollbugel enden. Stellvonrichtung 20 wird der jeweilige Arm 19, der hin- 
Innerhalb der beidseitigen Seitenradkorper sind beliebi- 55 ten unter der Karosserie drehbar gelagert 19a ist nach 
ge Verstellvorrichtungen angeordnet mit denen die Sei- oben und unten (eingezeichnete Pf eile) bewegt Im vor- 
tenrader ganz oder teilweise eingezogen werden kon- deren Karosserieteii sind nach unten geSffnete Radka- 
nen, so daB beispielsweise im normalen, flQssigen Stra- sten 21 eingebaut in die die Rollen eingezogen werden 
Benbetrieb der Rollwiderstand der Rader sich auf das konnen. 

Vorder- und Hinterrad beschrankt ErfindungsgemaB «> Das in Fig. 2 dargestellte Sicherheits-Einspurfahr- 
werden hierbei die Karosserieteile durch vordere, hinte- zeug mit seithchen StOtzradern ist dadurch gekenn- 
re und seitliche Aufprallschutzer abgesichert wahrend zeichnet daB es aus einer mit FlankenschutztOren 3a 
eme strdmungsgunsug gestaltete Windschutzscheibe bestuckten wannenahnlichen Karosserie 22 besteht die 
die Konstruktion abrundet (Ubliche Beleuchtungs- und vorn und hinten mit stabilen, elastisch gelagerten Prall- 
BelQftungsteUe sind zusatzlich eingezeichnet). « schutzern 23, 24 ausgerustet ist Beidseitig sind an der 

Die erfundenen geschlossenen Sicherheits-Einspur- stromungsgunstig geformten Karosserie 22 stromungs- 
fahrzeuge nut seitlichen StOUradern sind im wesentli- gflnstig gestaltete Seitenradkdrper 25 befestigt die nach 
chen ahnlich gestaltet wie die zuvor beschriebene offe- oben und hinten in einen bogenformig gestalteten Ober- 
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rollbugel 26 Obergehen. Die Seitenradkorper 25 sind 
zweckentsprechend bauchig und in der Weise hohl ge- 
formt, daB die seitlichen Stutzrader 27 in den jeweiligen 
Seitenradkdrper 25 ganz oder teilweise eingezogen 
werden kdnnen. ErfindungsgemaB sind die beidseitigen 5 
Stutzrader vom an einem relativ langen Arm 19 gela- 
gert, der hinten unten am jeweiligen Seitenradkorper 
angeordnet wird und dort mit einem drehbar gestalte- 
ten Lager 28 ausgeriistet ist Am jeweiligen Arm 19 ist 
eine beliebige Stellvorrichtung 20 befestigt die sich im 10 
Hohlraum des jeweiligen Seitenradkdrpers befmdet 
Beidseitig sind vorn und hinten am Fahrzeug stabile 
RankenschQtzer 29, 30 befestigt, wobei auch die Seiten- 
rfider 27 als SeitenschQtzer gestaltet sind. 

Die Fig. 3 stellt ein geschlossenes, str6mungsgunstig 15 
gestaltetes Sicherheits-Einspurfahrzeug dar, das in An- 
lehnung an die Gestaltung nach Fig. 2 konzipiert ist 
ErfindungsgemaB werden hierbei die Rundum-Schfltzer 
des Fahrzeuges in der Weise verstarkt daB sowohJ die 
vorderen als auch die hinteren Flankenschutzer 29, 30 20 
verdoppelt werden 24a, 30a. Ebenfalls der vorn ange- 
ordnete Prallschutzer 23 mit vorderem Flankenschutzer 
29 ist hierbei besonders stabil ausgepragt Zum Zwecke 
des weiteren Flankenschutzes sind hierbei auch die Sei- 
tentiiren 31 in der Weise gestaltet, daB sie vorn mit einer 25 
Eiform beginnen und nach hinten oben in zwei abgerun- 
dete Segmente 31a, 31b abergehen und mittels einer 
schragstehenden Mittelstrebe 31c zu einer leicht ge- 
wichtigen festen Einheit zusammengefQgt sind. Zusatz- 
lich ist an der Mittelstrebe 31c ein Vers tarkungsst tick 32 30 
angeordnet Das Fahrzeugdach wird nach oben gewdlbt 
33 hergestellt Am Frontteil des Daches ist ein beliebi- 
ger Panoramaruckspiegel befestigt der mit einem Rota- 
tionsscheibenwischer 35 bestuckt ist (In den Fig. 1 bis 3 
sind zum Zwecke der besseren Obersicht allgemein flb- 35 
liche Fahrzeugteile mit eingezeichnet). 

Patentanspruche 

1. Offene und geschlossene Sicherheits-Einspur- 46 
fahrzeuge mit seitlichen Stutzrollen oder Stutzra- 
dern, dadurch gekennzeichnet daB vorn und hin- 
ten Knautsch- und/oder besondere Schutzzonen in 
der Weise gebildet werden, daB Raduberhange (1, 

2) und/oder stabile Prallschutzer (23, 24, 24a) ange- 45 
ordnet sind, w&hrend beidseitig am Fahrzeug hoch- 
klappbare FlankenschOtzer (3) oder Flanken- 
schutzturen (3a) so gestaltet werden, daB seitliche 
Drehlager (4) an nach hinten herumgezogenen K.a- 
rosserievorderteilen (5) angeordnet oder teilweise 50 
eifdrmig gestaltete Seitenturen (31) durch mehrere 
der Turform angeglichene Segmente (31a, 31b, 31c) 
und ein besonders stabiles, von vorn nach hinten 
verlaufendes, relativ schmales Flankenschutzstuck 
(32) gebildet werden, wahrend seitliche Stutzrollen 55 
(18) oder Stutzrader (27) dadurch gekennzeichnet 
sind, daB sie an einem relativ langen, schrag nach 
unten verlaufenden Arm/Federarm (19) getagert 
werden, der hinten ein Fahrzeuglager (28) und an 
seinem Oberteil eine Stellvorrichtung (20) besitzt go 
die mit dem Fahrzeug verbunden ist 

2. Sicherheitseinspurfahrzeuge nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet daB beidseitig am Fahr- 
zeug bauchig geformte und strdmungsgtinstig ge- 
staltete Seitenradkorper (25) mit einem Oberroll- 65 
bugel (26) zusammengesetzt sind, der strdmungs- 
gunstig vorn unten an den Seitenradkorpern an- 
greift und schrag nach hinten oben verlauft 



Al 

4 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 5 : 

Offenlegungstag: 



DE 4222263 At 
B60R 21/01 

13. Januar1994 




308 062/219 



